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I .Vorrlchtung zur Verringerung des StrSmungswIderstandes von Fahrzeugen. 

Bel einer Vorrlchtung zur Verringerung des Strdmungsw!- ^, j 

. darstandes von Fahrzeugen soli gegenOber den bekannten i 
AnoKlnungen der StrSmungswIderstand waiter verringert wer- 
den. und. es sollen Energiekosten eingespart warden. Olw 
wird erfihbungsgemafi dadurch errelcht. daB Im Ber^ch der in 
Fahrtrictiffing vom llegenden Frontpartje ^es F^hrzej^ 
wenlgstens eine drehbare vyaize angeordnet und defti ar^ 
mendeh Medium ausgesetzt 1st. tle'en Adise etwa inR^ 
tung der grdSten Querausdehnung des Fahizeugw llegl uw^ 
s^querzurFahrzeugiangsachseerstreckt (3208376) 
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AnsprtLche 



1# Y^rrlj^tung zur yerringerung des Str^imnngBvideratandes von 
Fahrzeugen, dadurch gekcnnzeichnet, dafi Im Bereich der in 
Fahrtrichttmg vorn liegenden Frontpartie (5) dee Fahrzeugea (l,ll) 
venigstens eine drehbare Walze (2) angaordnet und dem an«» 
stromeaden Medium (8) ausgesetzt ist, deren Achse (3) etva 
in Richtong der groBten Querausdehnnng des Fahrzeugea (I9II) 
liegtvimd sich quer znr Fahrzeuglangsachse ersftii^eckt. 

2« Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeicbnetf daQ die 
Walze (2) mit eineni Teil (2a) ihrea Umfanges in das Fahrzeug-* 
gehause einbezogen ist und mit einem veiteren Teil (2b) nach 
auOen freiliegt* 
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3» Vorrichtung nach A&Bpruch 1 oder 2| dadurch gekennzeiclmetp 
dal3 die VTalze (2) durch einen gesonderten Antrieb ange- 
tricben ist, vobei die Umf angsbevegung ihres freiliegenden 
Teiles (2b) der Stronungsrichtung (S) entsprichi* 

4* Vorrichtung nach Anspruch 3» dadurch gekennzeichnety dafi 
die VTalze (2) mittels eines £lektromotors angetrieben ist. 



5« Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet^ 
daO die Valze (2) mit einer Umf angsgeschvindigkeit ange- 
trieben isty vie sie der durchschnittlichen auftretenden 
Stromungsgeschvindigkeit im Valzenbereich entspricht. 

6» Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet^ 
daB die Valze (2) mit einer Umf angsgeschvindigkeit ange- 
trieben ist, die der jeveiligen auftretenden Stromungsge- 
schvindigkeit im Walzenbereich entspricht* 

7* Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, da£ 
die Umf angsgeschvindigkeit der Walze (2) in Abhangigkeit 
Ton der Fahrzeuggeschvindigkeit gesteuert vird. 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet^ daB bei Landf ahrzeugen die Achse (3) 
der Walze (2) etva horizontal liegt und daB sich die Valze (2) 
mit ihrer Lange etva iiber die gesamte Fahrzeugbreite erstreckt* 
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9« Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriichey 
dadtirch gekennzeichxieti daB die Valze (2) einen 
groBeren Teil der Fahrzeughohe im Frontbereich des . 
Fahrzeuges (l) abdeckt, 

10 • Vorrichtnng nacli eixxem der vorhergehenden Anspriiche, 
daduxch gekennzeichnet, dafi mehrere Valzen (2) uber- 
und/oder hintereinander angeordnet sind. 

11. Vorrichtnng nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrzeug ein Kraftfahr- 
zeug (l,ll) ist. 

12. Vorrichtnng nach Anspmch 11, dadurch gekennzeichnet, 
daB venigstens eine Valze (2) im Bereich der Ubergangs- 
kante zvischen Frontpartie (5) imd Haube (6) des Kraft- 
fahrzeuges (l) angeordnet ist* 

13. Vorrichtnng nach An3pruch 11, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Pahrzcug ein Lastkraf tvagen (ll) ist. 

14. Vorrichtnng nach Anspruch I3, dadurch gekennzeichnet, 

daB venigstens eine Valze (2) oberhalb des Fiihrerhauses (l2) 
ira Bereich des dortigcn Vindabweisers angeordnet ist. 
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15, Vorrichtimg nach Anspruch 13 1 dadurch gekeimzeiclmety 

daB venigstens eine Valze (2) oberhalb des Fiihrerhaases (l2) 
anstelle des dortigen Vindabweisers angeordnet ist. 
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Vorrichtxmg zxir Yerringenmg dea Strbmxmgsvideratandea 
von Fahrzeugen 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtnng zur Verringernng deB 
Stromnngsviderstandes von Fahrzeugen* 

Hierzn ist es bereits insbesondere bei Kraf tfahrzeugen bekannt, 
die Karosserie des Fahrzeuges stromungsgunstig zu gestalten 
Tind/oder silt siroamngs guns tig verlaufenden Vindabweisblechen 
od« dgl. zu versehen. 

Ber Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung der 
eingangs genannten Art zu schaff en, mit velcher sich der Stromungs- 
viderstand erheblich veiter verringern lafit, so dafi insbesondere 
Einspanmgen an Energiekosten sich erzielen laasen. 
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Diese Aufgabe vird erf indungsgemaJ^ dadnrch gelostf daB im 
Bereich der in Fahrtrichtung vorn liegenden Frontpartie des 
Fahrzeuges veBigstens eine drehbare Walze angeordnet und dem 
anatromenden Medium ausgesetzt ist, deren Achse etva in Rich- 
tung der groBten Qnerausdehnung des Fahrzeuges liegt und sich 
quer zur Fahrzeuglangsachse erstreckt* 

Mit dieser Anordnung vird erreicht, daB die Walze durch das 
anstromende Medium in einer der Stromungarichtung entsprechenden 
Umf angsrichtung in Dr ehung versetzt vird, so daB im Walzenbereich 
die Relativgeschvindigkeit zvischen Fahrzeugoberf lache und an- 
stromendem Medium verringert bzv, ganz aufgehoben vird* 

Dies fiihrt zu einer erbel>lichen Verringerung des Stromungsvider- 
standes, so daB sich gegeniiber bekannten Anordnungen die aufzu- 
vendenden Energiemengen zum Anirieb des Fahrzeuges entsprechend 
verringern lassen. 

ZveckmaBig ist es, venn die Valze mit einem Teil ihres Umfanges 
in das Fahrzcuggehause einbezogen ist und mit einem veiteren Teil 
nach auflen frci liegt* Auf diese VTeise vird nur der jeveils auBen 
liegende Teil angcstromt, der sich mithin in Strdmungsrichtung 
bevegt, viihrend ein Anstromen des sich in Gegenrichtung bevegenden 
inneren Teilcs des Valzenumf anges vermieden vird. 
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Besonders vorteilhaft ist es, wenn die WaXze angetrieben iatp 
vobei die Ifef angsbewegrmg ibres f reilicgenden Teiles der 
Stroinungsrichtung entspricbt. Damit vird es mbglicb, von vorn- 
herein der Walze eine Umf angsbevegung zu geben, die der Stromungs- 
geschwindigkeit entspricbt, so daO Relativbevegungen weitgehend 
attsgeschlossen sind. Der Energieaufvand fiir den Antrieb der 
Walze ist bierbci minimal nnd auf jeden Fall wesentlicb kleiner 
als der Stromungsverlust, der auftritt, wenn das 
anstromende Medium eine Drehbevegnng der Walze herbeifiibrt. Dies 
gilt insbesondere, venn die Walze mittels eines gesonderten 
Elektromotors angetrieben ist. 

Die Walze kann mit einer Umf angsgescbvindigkeit angetrieben sein, 
die der durchschnittlicben auftretenden Stromungsgescbwindigkeit 
im Walzenbereich entspricbt. Besonders vorteilbaft ist es jedocb, 
venn die Walze mit einer Umf angsgescbvindigkeit angetrieben ist, 
die der jeveiligen auftretenden Strbmungsgeschvindigkeit im Walzen- 
bereich entspricbt, da hierdurch die Umf angsgescbvindigkeit der 
Walze der jeveiligen Strbmungsgeschvindigkeit angepaBt vird nnd 
Relativbevegungen vermieden verden. Besonders zveckm^Big ist es, 
venn die Umf angsgescbvindigkeit der Walze in Abhangigkeit von 
der Pabrzeuggeschvindigkeit gesteuert vird. 

Die erf indungsgemaBe Anordnung kann fiir Land-, Luft- und See- 
fabrzeuge Vervendung finden, vobei die Achse der Walze jeveils 
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in ein«r der groDten Querausdehnung des Jeveiligcn Fahrzenged 
entsprechenden Aichtung sich erstreckt. 

Vorteilhaft ist es, wenn bei Landf ahrzeugen die Achse der 
Valze etva horizontal liegt und venn sich die Walze mit ihrer 
Lange etva tlher die gesamte Fahrzeugbreite erstreckt* 

ZveckmaBigervcise vird venigstens der grbflere Teil der Front- 
partien des Fahrzeuges durch die Walze abgedeckt, vas entveder 
durch Wahl eines entsprechenden Walzendurchmessers oder dadurch 
geschehen kann, daB mehrere Walzen iiber- nnd/oder hintereinander 
angeordnet sind. 

Das Fahrzeug, auf velches die Erfindung Anwendung findet, kann 
zveckmaBigerveise ein Kraf tfahrzeug sein, wobei venigstens eine 
Walze ixn Bereich der Ubergangskante zwischen Frontpartie nnd 
Haube des Kraltf ahrzeuges angeordnet ist. 

Die erf indungsgemafle Anordnung kann in besonders vorteilhaf ter 
Weise auch auf Lastkraf twagen angevendet verden, vobei venigstens 
eine Walze obcrhalb des Fiihrerhauses im Bereich des dortigen 
Vindabveiaers angeordnet ist. Die oberhalb des Fiihrerhauses ange- 
ordnete Walze kann auch anstelle des Windabveisers dort vorge- 
sehcn sein. 
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Pie Erfindung wird im folgenden anhand von Ausfiihrungsbei- 
spielcn in der Zeichnxmg naher erlautert. 

Fig. 1 zeigt in schematiBcher Darstellnng einc Auafiihrnngs- 

form der erfindimgsgemaflen Anordnnng in Anvendung 
auf einen Peraonenkraf tvagen. 

Pig. 2 zeigt in schematischer Darstellnng eine Ansfuhmnga- 

form der erf indnngsgemaBen Anordnung in Anvendung 
auf einen Lasikraf tvagen. 

Gemafi Fig. 1 ist an einem Peraonenkraftvagen 1 eine Walze 2 ange- 
ordnet, die xm eine Achae 5 drehbar iat und in Richtung dea 
Pfeiles 4 aagetrieben ist, Wie dargestellt, liegt die Valze 2 
im Bereich der Ubergangskante zvischen der Frontpartie 5 und der 
Haube 6 dea Fahrzcuges, vobei ein Teil 2a dea Walzenumf anges in 
daa Fahrzeug hineinragt, vahrend ein veiterer Teil 2b nach auBen 
frei liegt. Die Oberflache der Walze 2 ist glatt. 

Damit vird die Walze bei einer Vorvartsbevegnng dea Fahrzeuges 
in Richtung dea Pfeiles 7 etva in Richtung der Strbmungslinien 8 
angestromt, so daB dann, venn aich die Valze in Richtung dea 
Pfeilea k dreht und ihre Umf angsgeschvindigkeit derjenigen der 
Stromungsgeschvindigkcit entspricht, Relativbevcgungen zviachen 
dem anstrbmenden Medium und dem Umf ang der Walze nicht auf treten. 
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Vfeitere Walasen konncn an anderen Stellen des Fahrzeuges, 
beispielsveise im Bodenbereich an der Stelle 9 oder im 
Dachbereich an der Stelle 10 angeordnct sein, vobei sich 
die an der Stelle 9 angeordnete Valze gegenlaufig zur 
Walzc 2 drehen miiOte, wahrcnd eine an der Stelle 10 ange-- 
ordnete Walzc gleichsinnig mit der Walze 2 laufen muBte. 

Fig. 2 zeigt einen Lastkraf tvagen 11, bei velchem die 
Walze 2 oberhalb des Fuhrerhauses 12 des Lastkraf twagens 
angeordnet ist und sich mithin in einem Bereich befindeti 
in velchem Ublicherweise ein Windabveiserblech liegt« Wie 
aus Fig, 2 hervorgeht, ist die sich in Richtung des Pfeiles 4 
um die Achse 3 drehende Walze 2 dainit geeignet, die Stufe 
zvischen dem Fiihrerhaus 12 und dem Aufbau 13 zu iiberbriicken 
und die Stromung in Richtung der Strbmungslinien 8 iiber den 
Aufbau 13 hinvegzufiihren. 

Wie bei der Anordnung nach Fig. 1 auch, konnen weitere Walzen, 
beispielsveise an der Stelle 14 im Bodenbereich des Lastkraft*- 
vagens 11 Torgesehen sein. 
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